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politike Bosne i Hercegovine za period od 2015. do 2030. godine, sa obrazloZenjem i tekstom
Okvirne prometne politike Bosne i Hercegovine za period od 2015, do 2030. godine.

Navedeni Prijedlog odluke, Vije¢e ministara Bosne 1 Hercegovine je usvojilo na 15. sjednici,
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Na temelju ¢lanka IV 4. ¢) Ustava Bosne i1 Hercegovine, Parlamentarna skupstina Bosne i

Hercegovine, na _ sjednici Zastupni¢kog doma, odrZanoj , 2015. godine i na
sjednici Doma naroda, odrzanoj , 2015. godine, donijela je
ODLUKU

o usvajanju Okvirne prometne politike Bosne i Hercegovine
za razdoblje od 2015. do 2030. godine

Clanak 1.
(Predmet Odluke)
Ovom Odlukom Parlamentarna skupstina Bosne i Hercegovine usvaja Okvirmu prometnu
politiku Bosne i Hercegovine za razdoblje od 2015. do 2030. godine (u daljnjem tekstu:
Okvirna prometna politika).

Clanak 2.
(Okvirna prometna politika)
Okvirna prometna politika je planski i operativni dokument koji predstavlja okvir djelovanja
za institucije i pojedince, koji su sukladno svojom nadleZno3¢u, neposredno ukljuéeni u njenu
primjenu i ¢ini sastavni dio ove Odluke.

Clanak 3.
(Pracenje realizacije)
(1) Za pracenje realizacije Okvirne prometne politike zaduZuje se Ministarstvo komunikacija i
prometa Bosne i Hercegovine, koje Vije¢u ministara Bosne i Hercegovine podnosi Prijedlog
godisnjeg izvjeica o realiziranju Okvirme prometne politike, na usvajanje.
(2) Izvjedce, iz stavka (1) ovoga ¢lanka potvrduje Parlamentarna skupstina Bosne i
Hercegovine.

Clanak 4.
(Stupanje na snagu)
Ova Odluka stupa na snagu osmog dana od dana objave u ,,SluZzbenom glasniku BiH*,

PSBiH broj /15
~2015. godine
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OBRAZLOZENJE

Nacrta Okvirne prometne politike Bosne i Hercegovine
za razdoblje od 2015, do 2030. godine

I- PRAVNI TEMELJ

Pravni temel) za donoSenje Odluke o usvajanju Okvirne prometne politike Bosne i
Hercegovine za razdoblje od 2015. do 2030. godine sadrZan je u &lanku 1V 4 ¢) Ustava Bosne
i Hercegovine, koji kaZe da je Parlamentarna skupstina Bosne i Hercegovine nadlezna i za
druga pitanja potrebna za izvravanje njenih duZnosti.

Clankom 10. Zakona o ministarstvima i drugim tijelima uprave Bosne i Hercegovine
(“SluZbeni glasnik BiH®, br. 5/03, 42/03, 26/04, 42/04, 45/06, 88/07, 35/09, 59/09, 103/09,
87/12 1 6/13) utvrdeno je da je Ministarstvo komunikacija i prometa Bosne i Hercegovine
nadleZno za medunarodni i meduentitetski promet i infrastrukturu, pripremu i izradu
strateskih i planskih dokumenata iz oblasti medunarodnih i meduentitetskih komunikacija,
prometa, infrastrukture i informacijskih tehnologija. Shodno navedenom, ovo Ministarstvo je
nadleZno za pripremu Okvirne prometne politike Bosne i Hercegovine.

I1 - RAZLOZI DONOSENJA OKVIRNE PROMETNE POLITIKE

Buduce financiranje prometa u Bosni i Hercegovini od strane medunarodnih financijskih
institucija kao Sto su Svjetska banke, Europska banka za obnovu i razvitak i Europske
investicijske banke uvjetovano je donoSenjem Okvime prometne politike Bosne i
Hercegovine, a Sto je u svezi sa potpisanim Sporazumom o stabilizaciji i pridruivanju
1izmedu europskih zajednica i njihovih drZava ¢lanica, s jedne strane i Bosne i Hercegovine, s
druge strane, koji je stupio na snagu 01. 06. 2015. godine.

Sveukupan cilj Okvirne prometne politike Bosne i Hercegovine jeste odrziv razvitak
prometnog sustava Bosne i Hercegovine, zasnovanog na odekivanom ekonomskom i
druStvenom razvitku zemlje, zadovoljenju potreba za poboljsanom mobilno3éu tereta i ljudi,
fizickom pristupu trZi§tima, radnim mjestima, obrazovnim centrima i ostalim drudtvenim i
ekonomskim zahtjevima. Povecati znadenje i mobilnost tereta, kapitala i lLjudi u novim
procesima globalizacije, deregulacije, slobodnih trZista, integracija i dr. $irom svijeta u oblasti
prometa.

kombinirani promet, doprinosi dostizanju sljedeéih ciljeva:

da zadovolji drustvenu i ekonomsku traznju,

da pruZi najbolju razinu usluge pri najnizim moguéim tro¥kovima,
da bude siguran i da pruZa adekvatne informacije,

da bude financijski odrziv i da na temelju glavnih izvora financiranja u rasponu od korisni¢kih
naknada, opcih proracunskih izvora do privatnog sektora, zadovoljava potrebe odrZavanjem,
pobolj$anjem i razvitkom prometne infrastrukture,

da bude reguliran sukladno EU standardima i propisima, i



da ima minimalno dopusteni negativan utjecaj na okolis.

Ministarstvo komunikacija i prometa Bosne i IHercegovine je u viSe navrata pripremalo
dokument - prometnu politiku Bosne i Hercegovine, ali isti nisu bili usvajani u
Parlamentarnoj skupitini Bosne i Hercegovine.

Na prijedlog Vijeca ministara Bosne i Hercegovine Okvirna prometna politika Bosne i
Hercegovine za razdoblje od 2014. do 2020. godine je, na zahtjev Povjerenstva za promet i
komunikacije Zastpni¢kog doma, Kolegij Zastupni¢kog doma Parlamentarne skup3tne skinuo
sa dnevnog reda 3. sjednice Zastupnickog doma Parlamentarne skupdtine Bosne i
Hercegovine, od 15. 01. 2015. godine.

Zakljucak je bio da se vrati Vijeéu ministara Bosne i Hercegovine, na korekciju i doradu, te
da novi saziv Vijeca ministara Bosne i Hercegovine, postupi po ranije donijetom zakljudku
Zastupnickog doma Parlamentarne skupitine Bosne i Hercegovine sa 62. sjednice, od 23. 01.
2014. godine 1 sukladno datim sugestijama pripremi novi tekst Okvime prometne politike
Bosne 1 Hercegovine.

Postupajuci po pomenutom zakljutku ovo Ministarstvo je korigiralo i doradilo tekst Okvirne
prometne politike Bosne i Hercegovine, te pripremilo Okvirnu prometnu politiku Bosne i
Hercegovine za razdoblje od 2015. do 2030. godine.

Sukladno zakljuku Struénog kolegija ovog Ministarstva, tekst ove Qkvirne politike
dostavljen je na misljenje Federalnom ministarstvu prometa i komunikacija, Ministarstvu
saobradaja i veza Republike Srpske 1 Vladi Bréko distrikta Bosne i Hercegovine, te sukladno
primjedbama i sugestijama utvrden Nacrt Okvirne prometne politike.

Napominjemo na izuzetnu vaznost dono3enja ovoga dokumenta obzirom da Furopska
komisija, na sastancima Privremenog pododbora za promet, energiju, okoli§ i regionalni
razvitak inzistira na usvajanju strateskih dokumenata u oblasti prometa, odnosno usvajanju
Okvirne prometne politike Bosne i Hercegovine, a zatim i Strategije i Akcionog plana za
provedbu te prometne politike.

Isticemo, polazni tekst Prometne politike Bosne i Hercegovine ( tada za razdoblje 2013, —
2020. godina) pripremala je konzultantska ku¢a SAFEGE, iz Brisela tijekom 2008. godine, uz
sudjelovanje svih relevantnih subjekata i pojedinaca u Bosni i Hercegovini. Troikove izrade
ovoga dokumenta financirala je Europska banka za obnovu i razvitak, iz granta Vlade
Francuske.

Prilikom rada na ovom dokumentu, posebna paZnja posvedena je trenutaénoj poziciji Bosne i
Hercegovine u procesu pridruZivanja Europskoj uniji i obvezama koje ima Bosna i
Hercegovina glede uskladivanja svog zakonodavstva sa zakonodavstvom Europske unije u
oblasti prometa, te potrebu pobolj¥anja prometne infrastrukture i osiguranja mogucih nacina
financiranja.

U dokumentu su obradene i navedenc sve reforme koje Bosna i Hercegovina treba da
provede, u ovoj oblasti, u cilju pripreme za pristupanje Europkoj uniji. Shodno tomu
navedena je potreba izrade viSe razliGitih podsektorskih politika, na nadin kako su ovi
podsektori organizirani u Europskoj uniji.



S obzirom na, Aneks 4. ( Ustav Bosne i Hercegovine) Opéeg okvirnog sporazuma za mir u
Bosni i Hercegovini, ablast prometa nije moguce detaljno regulirati na drZavnoj razini, te je
kroz ovaj dokumenat ostavljena moguénost da niZza razina vlasti u Bosni Hercegovini
precizira obveze i1z svoje nadleZnosti u oblasti prometa, a sukladno Ustavu Bosne i
Hercegovine.

Ciljevi postavljeni u Okvirnoj prometnoj politici su sveobuhvatni za potrebe Bosne i
Hercegovine, u smislu postizanja podsektorskih razvojnih ciljeva i napretka, sigurnosti
prijevoza putnika i tereta, integriranja u regionalne i razvojne planove Europske unije,
povecanja ekonomskih 1 dru$tvenih standarda.

Smatramo da je razdoblje 2015. — 2030. godina, za realizaciju navedenih ciljeva dosta
ambiciozan, ali viSe nije moguce odgadati usvajanje potrebnih dokumenata. Naprotiv,
potrebno je ubrzati odredene aktivnosti u cilju neophodnog unaprjedenja u ovoj oblasti.

Svjesni smo ¢injenice da Okvirna prometna politika Bosne i Hercegovine za razdoblje od
2015. do 2030. godine ne razraduje u cjelosti svu problematiku ali predstavlja okvir za
pocetak neophodnih aktivnosti u cilju napretka Bosne i Hercegovine u ovoj oblasti te pristup
financijskim institucijama Europske unije.

Napominjemo, da je Bosni i Hercegovini zbog nepostojanja Okvirne prometne politike
trenutaéno onemoguéen pristup fondovima za projekte u oblasti prometa pod instrumentom
[PA 1T kao i da Europska unija, po ovom pitanju, ne¢e promijeniti svoj stav dok se ne usvoji
Strategija prometa Bosne 1 Hercegovine.

Isto tako njeno usvajanje je prvi korak za usvajanje daljnjih stratelkih dokumenata, za sektor i
podsektore koji ¢e omoguéiti pristup pomenutim financijskim instrumentima.

Naime, bez Okvirne prometne politike, nema ni Strategije, a bez Strategije prometa nema ni
Akcionog plana a ni IPA 1I fondova u sektoru prometa. U takvom razvitku situacije se takoder
moze ofekivati i suzdrZan stav banaka kreditora koje ¢e pratiti temeljnu politiku Europske
unije u sferi financiranja projekata u sektoru prometa (naro¢ito EIB i EBRD) koje plasiraju
sredstva Europske unije, te mehanizma Investicijskog okvira za Zapadni Balkan.

S tim u svezi, jo§ jednom napominjemo da je usvajanje predlozenog dokumenta temelj za
daljnji nastavak aktivnosti u pripremi Strategije i Akcionog plana prometa Bosne i
Hercegovine, bez koje Europska unija ne¢e Bosni i Hercegovini omoguéiti pristup fondovima
za infrastrukturne projekte unutar IPA II programa.

Uzimajuéi u obzir da je vrijeme potrebno za ugovaranje tendera najmanje 8 mjeseci i dak i
kada bi Izaslanstvo Europske unije u Bosni i Hercegovini preko pristupnih fondova odobrila
potrebna sredstva za izradu strategije prometa, ista se ne bi mogla pogeti raditi prije
navedenog roka od 8 mjeseci.

Za izradu strategije je takoder potrebno najmanje 9 mjeseci, §to u konaénici znaéi da ukoliko
bi se odmah usvojila predloZena Okvirna prometna politika, a Izaslanstvo Europske unije u
Bosni 1 Hercegovini odobrila potrebnih cca 1.000.000,00 KM za izradu strategije, ista ne bi
mogla biti uradena ni do kraja iduée 2016. godine. Ponovo skredemo paZnju da se usvajanjem
Strategije prometa koja prozilazi iz Okvirne prometne politike Bosne i Hercegovine, stjetu
uvjeti za pristup Bosne i Hercegovine infrastruktumim fondovima u oblasti prometa.




Imajuét u vidu navedeno, isti¢emo da je veoma bitno da se ovaj put usvoji dostavljena
Okvirna prometna politike i da se ne ponovi greska iz 2001. godine kada u Parlamentarnoj
skupstini Bosne i Hercegavine nije usvojen Master plan prometa Bosne i Hercegovine kao
drzavne strategije prometa.

1T OBRAZLOZENJE PREDLOZENIH RIESENJA

Clankom 1. utvrdeno je da Parlamentarna skupstina Bosne 1 Hercegovine usvaja Okvirnu
prometnu politiku Bosne 1 Hercegovine za razdoblje od 2015. do 2030. godine.

Clankom 2. utvrdeno je da je Okvirna prometna politika planski 1 operativni dokument koji
predstavlja okvir djelovanja za institucije 1 pojedince koji su sukladno svojom nadleZnosti
neposredno uklju€eni u njenu primjenu i ¢ini sastavni dio ove Qdluke.

Clankom 3. utvrdeno je da je za realizaciju Okvirne prometne politike zaduZeno Ministarstvo
komunikacija i prometa Bosne i Hercegovine, koje Vije¢u ministara Bosne i Hercegovine, na
usvajanje podnosi Prijedlog godi¥njeg izvje$éa o realiziranju Okvirne promeine politike za
razdoblje od 2015. do 2030. godine, te da isti potvrduje Parlamentarna skupitina Bosne i
Hercegovine.

Clankom 4. utvrdeno je da ova Odluka stupa na snagu osmog dana od dana objave u
»oluzbenom glasniku BiH*.

IV FINANCIJSKA SREDSTVA ZA PROVEDBU

Za provedbu Okvirne prometne politike nisu potrebna financijska sredstva, ali je ovaj
dokument pretpostavka osiguranja financijskih sredstava za rad i razvitak u sektoru prometa,
putem sopstvenih izvora, zaduZenja ili privatnog sektora.

Prometna politika i njena implementacija trebaju se detaljno elaborirati kroz Prometnu
strategiju 1 Akcioni plan, navodeéi konkretne aktivnosti i programe koji ée se poduzeti,
nadleZnosti, vremenski okvir i pokazatelje realizacije. Pri izradi ovih dokumenata utvrdit ée se
iznos sredstava potrebnih za njihovo realiziranje.

V OPIS KONZULTACIJA VODPENIH U PROCESU IZRADE OKVIRNE
PROMETNE POLITIKE

U postupku pripreme Nacrta Okvime prometne politike Bosne i Hercegovine za razdoblje od
2015. do 2030. isti je dostavljen nadleZnim entitetskim ministarstvima i Vladi Bréko distrikta
Bosne 1 Hercegovine na mi§ljenje i njihove primjedbe i sugestije su unesene u tekst Nacrta.
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Okvirna prometna politika Bosne i Hercegovine

za razdoblje od 2015. do 2030. godine

Okvirna prometna politika Bosne i Hercegovine za razdoblje od 2015. do 2030. godine
je okvirni i bazni dokument, na temelju kojeg ¢e se, u procesu napretka i razvitka
prometnog sektora (u dalinjem tekstu: Sektor), donositi strategija razvitka, propisi,
programi, planovi i drugi akti, te odlucivati o smjerovima razvitka, akcionim planovima i
prioritetima na razini Bosne i Hercegovine, njenih entiteta i Bréko distrikta BiH, a
sukladno Ustavum BiH,

lzradena je:

Polazeci od opredjeljenja za razvitkom Bosne i Hercegovine kao modernog drustva sa
razvijenom ekonomijom sposobnom da se ukljudi u regionalne i europske integracije i
postane dic njih;

Imajuéi u vidu da je prometni sustav izuzetna potreba gradana i ekonomije i da ima
znacajnu ulogu u sveukupnom druitvenom i ekonomskom razvitku i buduénosti Bosne i
Hercegovine, te da predstavlja klju¢ za smanjenje razvojnog raskoraka izmedu Bosne i
Hercegovine i Europske unije i snazno sredstvo integracionih procesa;

Uzimajuéi u obzir interese gospodarskih subjekata, institucija, javnog i privatnog
sektora, kao i svih drustvenih skupina i svakog gradanina Bosne i Hercegovine;

Razumijevajuci i prihvatajuci specificnu odgovornost i edlutujucu ulogu Vijeca ministara
Bosne i Hercegovine, entitetskih vlada, Vlade Breko distrikta BiH, parlamenata i drugih
relevantnih subjekata, prije svega za stvaranje pogodnog ambijenta za ubrzani razvitak i
izgradnju adekvatne prometne infrastrukture i servisa putem usvajanja adekvatne
politike, strategija i akcionih planova implementacije.

L



Viziia

Sl

Vizija Prometnog sektora Bosne i Hercegovine je iskazana na sljededi nacin:

1. Ekonomitnim i uginkovitim prometnim sustavom, eksploatirajuc¢i koristi
svakog vida prometa pri najniZim moguédim troskovima, uz visok stupanj
sigurnosti i pruZajuéi najvisu moguéu kvalitetu usluga posti¢i punu
uinkovitost prometnih usluga za gradane i ekonomiju, kao i ekonomski i
drustveni rast i razvitak Bosne i Hercegovine, njenih entiteta i Bréko distrikta

BiH.

Razvitak prometnog sustava usmjeren na triidni i konkurencijski temelj, a
adekvatnim regulatornim okvirom osigurati zastitu korisnika prometnih usluga
od monopolistitkog ponasanja pruzatelja usluga, bez favoriziranja bilo kog

pojedinacno ili jednog vida prometa u odnosu na druge.

3. Prometni sustav zemlje potpuno uskladen sa propisima i standardima
Europske unije (EU), pravilima Svjetske trgovinske organizacije (WTO), a

sukladno Ustavu Bosne i Hercegovine.
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Ciljevi

Sveukupan cilj Okvirne prometne politike Bosne i Hercegovine jeste odriiv razvitak

prometnog sustava zemlje, entiteta, i Bréko distrikta BiH, utemeljen na ocekivanom

ekonomskom i drudtvenom razvitku zemlje, zadovoljenju potreba za poboljfanom

mobilnod¢u tereta i ljudi, fizilkom pristupu triistima, radnim mjestima, obrazovnim

centrima i ostalim druStvenim i ekonomskim zahtjevima. Povedati mobilnost tereta,

kapitala i ljudi u novim procesima globalizacije, deregulacije, slobodnih triiéta,

integracija i dr. u oblasti prometa,

Dostizanje sveukupnog cilja zahtijeva da svaki vid prometa, ukljuéujuéi intermodalni i

kombinirani promet, doprinosi dostizanju sljedecih ciljeva:

-t

da zadovolji drustvenu i ekonomsku trainju,
da pruzi najvisu razinu usluge pri najnizim mogudcim tro¥kovima,
da ispunjava zahtjeve glede informacijskog sustava i sigurnosti,

da bude financijski odriiv i da na temelju glavnih izvora financiranja u rasponu od
korisnickih naknada, opéih proraunskih izvora do privatnog sektora, zadovoljava potrebe

odriavanja, paboljfanja i razvitka prometne infrastrukture,
da bude reguliran sukladno EU standardima i propisima i Ustavom Bosne i Hercegovine,
da ima minimalno dopusteni negativan utjecaj na okolis, i

da osigura razvitak prometa u funkeiji europske povezanosti Bosne i Hercegovine.

L



femeljni principi

Politicka volia i opredjelienje. Ovo je preduvjet za dostizanje Zeljenog stanja i ciljeva Okvirne
prometne politike. Zbog toga, od najvede je vaZnosti otvorena i transparentna rasprava o
politici i strategiji Sektora sa kijuénim javnim i privatnim zainteresiranim stranama.

Ucvricivanje takvog partnerstva ostvaruje dugoroZno sudjelovanje onih koji ce provaditi i

snositi troskove provedbe Okvirne politike.

Uskladenost izmedu politike, strategije i utrofka financijskih sredstava. Uskladenost

strateskih dokumenata na svim razinama vlasti (driava, entitet, Bréko distrikt BiH, kanton i
opcina) preduvjet je za postizanje ciljeva i rezultata formuiiranih u Okvirnoj prometnoj
politici, Programiranje rashoda mora biti elaborirano zajedni¢ki sa financijskim institucijama
pripremajuci viegodiinje Proratunske programe sa odgovarajucim Srednjorocnim okvirima
utroska finoncijskih sredstava. Redoviti dijalog i koordinacija esencijalni su za osiguravanje
transparentnosti, konzistentnosti i ucinkovitog upravljanja Sektorom, ukljutujudi nadzor i

ocjenu programa i projekata koji su u realizaciji.

Sektorski_pristup. Slijedenje ovog pristupa predstavlja jedan od stubova stabilne Okvirne
prometne politike. Glavna promjena u ovom pristupu je rjeavanje prometnih problema na
temelju dogovorenih zajednickih metoda i kriterijuma za odredivanje prioriteta i pouzdanih
informacijskih sustava. Takoder, avaj pristup omogucuje integraciju raznih vidova prometa
koncentrirajudi se na strateske mrede i usluge {npr. Temeljna mreZa), sprjecavajuci rasipanje
ograni¢enih proratunskih resursa raspolofivih za investicije u prometnu infrastrukturu i

operacije.

UravnoteZen pristup Sektoru prometa. Osiguravanje uravnoteZenog pristupa u Sektoru

prometa vaino je za odriiv ekonomski i drudtveni razvitak zemlje. Ovo ¢e omoguditi
kompletan doprinos Okvirne prometne politike dugoroénom razvitku Basne i Hercegovine,

kao i njenih entiteta i Bréko distrikta BiH.

Princip_planirania odriavanja, rekonstrukcije i izgradnje. Kod dodjele {raspodjele)

raspoiolivih sredstava, najuobicajeniji princip je dati prioritet odriavanju postojete
prometne infrastrukture i sredstava, §to se posebno odnosi na podsektore cesta i Zeljeznica.

Redovite i periodi¢no odrzavanje, ukljuéujuéi eliminiranje zaostalog neodriavanja, mora



dobiti planski prioritet nad rekonstrukcijom ili novogradnjom, tretiranim kao pobolj$anja.
Ova vrsta pristupa sprjeCava propadanje prijethodnih investicija i predstavlja trogkovno
najefektivniji pristup kod upravljanja infrastrukturom.

Komponenta poboij3anja sigurnosti mora biti uvrtena i ocjenjivana uz planske prioritete.
Poboljfanje ucinkovitosti prometa. U¢inkovitost prometa mora biti poboljdana fer-
cjenovnom konkurencijom utemeljenom na pristupu komercijalnog odredivanja cijena, ito
bi trebalo ohrabriti | pruiiti vide izbora korisnicima prometa. Takoder je vaino ukloniti uska
grla, ukljuujuci smanjenje zadrZavanja i trotkova, a $to se posebno odnosi na zadriavanja i

troskove na glavnim graniénim prijelazima.

Komercijalizacija i privatizacija. Ovaj princip treba biti razmatran kao glavni korak za

prevazilazenje naslijedenih neucinkovitosti i predvidljivih prepreka u Sektoru. Ukljudivanje
privatnog sektora u pruzanju prometnih usluga mora sadrZavati ocjenu oéekivanih karisti od
takvog ukljuéenja, primarno ciljaju¢i smanjenje troskova za korisnike, veéi izbor za korisnike
izbjegavaju¢i manopole na temelju shema za fer-cijene, uskladenost sa sigurnosnim
pravilima i minimizaciju negativnih utjecaja na okoli¥. Ovo ukljudivanje odnosi se na svaki vid
prometa u Sektoru i traZi dodano ohrabrenje za dono3enje prikladnog regulativnog okvira,
posebno za usluge u podsektorima Zeljeznica, civilnog zrakoplovstva, unutarnjih plovnih

puteva, intermodalnom prometu i dr.

Princip "karisnik placa”. Preduvjet za pobolj$anu odrfivost prometne infrastrukture zemlje

Je usvajanje principa nadoknade troskova, koji pretpostavlja veéu komercijalizaciju u

upravljanju infrastrukturom.

Ovo se posebno odnosi na postivanje prilagodenih i zatienih korisni¢kih naknada
prikupljenih preko uobiajenih instrumenata kao $to su cestarine, akcize, naknade iz
registracije, naknade iz dozvola, itd. Ovaj princip odnosi se na svaki vid prometa, a ne samo
za ceste, kaje su tradicionalno najnaprednije u kori$tenju navedenih instrumenata. Princip
se izvorno odnosi na uobicajen termin "korisnik placa”, koji pretpostavlja da korisnici placaju

punu cijenu naspram razine pruenih usluga.

Sigurnost ispred svega. Sigurnost treba postati najvisi prioritet da bi se smanjio veliki broj

udesa, posebno u podsektoru cesta, i da bi se smanijili relativno visoki druitveni trogkovi koji

proizilaze iz tih udesa.

Aktivno se odnositi prema okolidnim i drustvenim pitanjima. Ovaj princip pretpostavlja

aktivan odnos prema navedenim pitanjima u Okvirnoj prometnoj politici.




eh

To ukljufuje mjere koje mogu doprinijeti tro$kovno najefektivnijem nacinu smanjenja ili
ublaZavanja negativnih okolidnim efekata prouzroéenih prometnim operacijama. Regulativa

koja se odnosi na upeslene u prometu treba ukljutivati socijalne aspekte, a primjena takve

regulative ¢e smanijiti utjecaj ,sive ekonomije”.




4 QOpredjeljenja

Sektor prometa treba doprinijeti postizanju i sljededéih ciljeva:

() stvoriti uvjete za odréiv i uravnoteien ekonomski razvitak,

(i} poboljsati Zivotni standard, i

(i) ubrzati EU integracije.
Mada u zemlji sa srednjom razinom prihoda stanovniitva poput Bosne i Hercegovine nema
izravne korelacije izmedu Okvirne prometne politike i pobolj$anja ¥ivotnog standarda, Vijece

ministara BiH, vlade entiteta i Bréko distrikta BiH ¢vrsto su opredijeljeni za poboljtanje Zivotnog

standarda preko ciljeva koji se koriste kao dva glavna stratefka pristupa za Okvirnu prometnu

politiku:
(i) podstjecanje EU integracije i regionalne suradnje, i
(i) podstjecanje odriivog drustvenog i ekonomskog razvitka.

4.1 Podstjecanje EU integracije i regionalne suradnje

Sektor treba doprinijeti procesu integracije u EU. Protokol o kopnenom prometu, sadrian u
"Sporazumu o stabilizaciji i pridruZivanju", identificirao je obuhvat reforme i restruktuiranja

Sektora dostignut do sada. To pruia temelj za suradnju sa EU u sljedecim pitanjima:
O Koordiniran razvitak prometne infrastrukture,
Q  pristup tréiSty, na reciproénom osnovu, u oblasti cestovnog i Zeljezni¢kog prometa,

2 bitne zakonske i administrativne mjere podrike, ukljuéujuéi komercijalne, poreske,

drudtvene i tehnitke mjere,

Q razvijanje prometnog sustava, koji ispunjava okoli§ne potrebe, kao i redovita razmjena

informacija o prometnoj politici, posebno u svezi sa prometnom infrastrukturom.




U tom smislu vlasti u Bosni i Hercegovini su opredijeljene u izvrienju sliedecih aktivnosti:

1. Nastaviti koordinaciju sa EU u svezi sa planiranjem infrastrukture i propisa u Sektoru.
[ 2. Na raznim razinama, vlast e uspostaviti procedure za osiguranje konzistentnosti Okvirne

prometne politike sa predstojecim dokumentima elabariranim na razini entiteta, Bréko distrikta
BiH, kantona ili apéina

3. Poduzeti potrebne korake za razvitak multimodalne regionalne prometne mreie.

4. Poduzeti sve potrebne korake sukiadno Protokolu o kopnenom prometu za pravedbu znafajnih
razvojnih projekata koji se odnose na cestovne i zeljeznicke pravce u Bosni i Hercegovini.

5. Poduzeti intenzlvne programe obuke i promaovirati twinning inicijative sa vladama drZava, koje su

¢lanice EU.

4.2 Podstjecanje odrZivog ekonomskog i drudtvenog razvitka

Razvojem Sektora doprinijeti stvaranju uvjeta za odr¥iv i stalan ekonomski razvitak, na sljededi

nagin:
(i)
(i)
(iii)
(iv)

4.2 1

osiguravanjem institucionalne uginkovitosti,
osiguravanjem financijske odréivosti,
stimuliranjem ekonomskog razvitka, i

staranjem o okolidnim i drustvenim utjecajima.

Osiguravanje instituciondlne uinkovitosts

U cilju osiguranja institucionalne ucinkovitosti nadlene viasti é¢e uraditi sljedece:

6. Uraditi detaljan pregled mehanizama za provedbu i uspostaviti racionalan i konzistentan
zakonski i institucionalni okvir djelovanja u Sektoru.

7. Sve razine vlasti ¢e osigurati konzistentnost, transparentnost i primjenjivost zakonskih akata
Sirom zemlje na pristupu jednoobraznosti da bi se ispunile obveze preuzete iz bilateralnih
sporazuma i Protokola o kopnenom prometu unutar Sporazuma o stabilizaciji i pridrufivonju i
postigli ciljevi Okvirne politike prometa.

8. Aktivno raditi na stvaranju financijske odriivosti Zeljeznitkog sektora.

9. Nastaviti sa uskladivanjem zakonodavstva u podsektoru zrakoplovstva sa odgovarajucim EU
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Acquis-om i Ustavom zemlje, a sukladno ESAA sporazumu posebno u odnosu na ISAQ, EASA i
Eurocontrol, te nastaviti sa implementacijom Strategije razvitka sustava za upravljanje zraénim

prometom u BiH.

10. Elaborirati posebnu strategiju o pomorskom prometu, pri éemu je potrebno razmotriti sve

moguce nacine promocije intermodalnosti.

4.2.2  Osiguranje financijske odrZivosti

Pristup i mobilnost za sve moraju biti odrZivi kroz odriavanje postojecih infrastrukturnih mreza i
njihovom racionalnom i pravodobnom razvitku., Srednjorotna makroekonomska perspektiva
pokazuje da ce fiskalna ogranitenja biti takva da se kapitalna ulaganja moraju koristiti na

troskovno najucinkovitiji nacin. U tom smislu vlasti u Basni i Hercegovini su opredijeljene:

11. Sukladno medunarodnim sporazumima i Ustavom Bosne i Hercegovine, uskladiti sa europskim

svoje postojece standarde | propise za odriavanje, kao i za poboljsanje i razvitak infrastrukture.

12. Primijeniti princip ,korisnik plata” kao vode¢i princip za odr¥avanje prometne infrastrukture.

13. Elaborirati op¢i i racionaini sustav vrijednovanja infrastrukturnih projekata.

14, Nastaviti:

() elabarirati i stalno aZurirati sektorske programe sa visegodiinjim okvirnim prorafunom i
Srednjoroénim okvirom rashoda, i

e

(i) promovirati standardizaciju financijskih izvijesfivanja, posebna u smislu javne

transparentnosti.

15. Sukladno obvezama proisteklim iz Protokola o stabilizaciji i pridruivanju u cilju harmaniziranja
oporezivanja za ceste, predvidjeti pregovore poduzimajuéi u meduvremenu uvid u iznose
izdvajanja iz naknada, kao i metode za njihov obrazun. Uzimajuci u obzir financijske potrebe za
propisno odrZavanje cestovne mrefe, revidirana struktura korisnitkih naknada bit ce

elaborirana i provedena.

16. Uskladiti akcizu za gorivo i naknadu iz registracije vozila usmjerenih za odrfavanje (redovito,

periodicno i zimsko), sukladno EU Direktivama.

17. Osigurati adekvatna izdvajanja iz korisnickih naknada za ceste za javna cestovna poduzeéa, uz
poboljfanje predvidljivosti financiranja putem proratunskih programa i sistematiziranjem
koristenja Srednjorocnog okvira rashoda usagladenog sa nadleinostima definiranim Ustavom

BiH.
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18. Utvrditi posebne naknade za ceste preko akciza na priviemenaj osnovi za poboljSanja na
magistralnoj i regionalnoj cestovnoj mreZi i izgradnji autocesta, driec¢i sveukupnu razinu
oporezivanja potrofnje gariva sli¢nim kao u susiednim zemijama koje se takmice na istim
trzistima.

Qvo ce doprinijeti privlaénosti projekata za modele JIPP.

19

Da bi se prevaziEa; nedostatak praktinog iskustva sa JPP-projektima u zemlji, mobilizirati
medunarodnu tehni¢ku strutnu pomo¢ za izgradnju kapaciteta na temelju najboljih

medunarodnih praksi i regionalnih iskustava.

21. U Zeljeznicama financijska odrzivost moZe se razmatrati samo dugoroéno, uz financijsku podriku
od entitetskih vlada i vanjskih financijera tijekom razdoblja restruktuiranja ovoga podsektora
sukladno kljuénim EU Direktivama, inkorporisanim u driavnom Zgkonu o Zeljeznicama. Za
financijsku odrZivost Zeljeznica treba napraviti dugoroini financijski plan za razdoblje do 2030.

godine,

Vlade shvaéaju da ieljeznitka poduzeéa moraju pruzati financijski odrzive usluge. Postupci za
uspostavu Obveze prufanja javnih ustuga (PSO) | Ugovora o pruanju javnih usluga (PSC) bit ée
reformirani omoguéavajuéi sprje¢avanje sadaldnje prakse "subvencioniranja po horizontali”, tj.

prelijevanje prihoda iz teretnog u putnitki feljeznitki promet.

22. U civilnom zrakoplovstvu u maksimalno mogudoj mjeri osigurati samoodrgivo financiranje
putem namjenskih naknada za pruZanje usluga ostvarenih viastitom djelatnoéu, uldjutujuéi i
naknade za pruianje usluga u zraénoj plovidbi. Ovako prikupljena sredstva ne planirati kao
prihode u proragunu institucija BiH i entiteta veé ih iskljuiivo Koristiti u svrhe pokrivanja

troskova projekta uspostave sustava kontrole zraénog prometa.

23. Za unutarnje plovne puteve, financijska odrfivost mose se razmatrati samo dugoroéno (10

godina), uz financijsku podriku od vlada i vanjskih finansijera.

4.2.3  Stimuliranje ekonomskog razvitka

Uskladen i utinkovit prometni sustav podrfava ciljeve ekonomskog razvitka i doprinosi

poboljsanom kvalitete Zivota.

Ostvarenje vizija o Sektoru vodi ka pobalj§anom protoku ljudi, tereta i usluga unutar i izmedu

urbanih i ruralnib podrucja, izmedu Bosne i Hercegovine i susjednih zemalja i Europske unije.
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Neucinkovitosti i nepotrebna dupliciranja i neuskladenost u upravljanju i investiranju u prometni
susta namecu suvisne trodkove ekonomskom razvitku. Regulativa i investicije trebaju biti
racionalizirane i koordinirane na svim razinama iirom zemlje. Dugorotno, izravno su povezani

ekonomski razvitak sa prometnim kapacitetom i u tom smislu preduzeti sljedeée aktivnasti:

24. Dati najvei prioritet poboljSanju stanja postojece infrastrukturne mrefe, elaborirati akcioni

[ plan za poboljsanje i razvitak cestovne mreie Sirom zemlje do 2017. godine.

25. Prema Protokolu o kopnenom prometu’, harmonizirati standarde za poboljfanje sa EU do

2020. godine.

26. Definirati i sistematizirati koriStenje kriterijuma za ocjenu projekata, uglavnom utemeljenih na
ekonomskoj stopi povrata investicije, da bi se dobila veéa vrijednost za novac kod znacajnih

kapitalnih rashoda u Sektoru.

27. Plan za poboljsanje i shema koordiniranog razvitka autocesta Zirom zemlje bit ¢e usvojeni
zajednicki izmedu driavne i entitetskih vlada da bi se prufio privlaéan temelj za potencijaine

iavno-privatne poduhvate (JPP).

28. Vlasti su opredjeljenje da drutveni, ekonomski i okoli&ni troikovi i koristi vidova prometa
moraju biti uzeti u obzir u procesu donolenja odluka da bi se promoviralo fer-takmitenje i
ohrabrio intermadalni promet. Koraci u reguliranju cijena izmedu razli¢itih vidova prometa,
koje treba da budu fer i transparentne korisnicima, bit ¢e definirani i provedeni do 2016.

godine, sukladno Protokofu o kopnenom prometu.

Nepouzdanost i nekonzistentnost podataka dobivenih od strane statistiCkog sustava
onemogucavaju adekvatan nadzor Sektora, pouzdano odredivanje prioriteta investiranja i

adekvatno postavljanje strateske mape puta.

29. Realizirati uspostavu transparentnog i konzistentnog statistitkog sustava, fokusirajuéi se na
prometne pokazatelje i podriavajuéi poboljsanja veé dostignuta putem financiranja od strane

EC.

Pritisci "sive ekonomije” se osjecaju na cijenama (prepreka za moderniziranje Sektora), kao i na

placama (prepreka za jaanje socijalne regulative).

30. Poduzeti sve korake na podstiecanju moderniziranja operacija u cestovnom prometu stavljajuci

pod kontrolu prometne aktivnosti realizirane izvan fiskainog okvira.

-
|

" £l Sporazum o stabiiizaciji | pridruZivenju
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Carinska tijela ¢e biti uklju¢ena, a inspekcijske ovlasti ojacane, sukladno Ustavu BiH. Tijela ¢e

podstjecati liberalizaciju trii$ta.

U zeljezniCkom prometu, slabo stanje infrastrukture i voznog parka poveéava financijske gubitke

i prijeti odrZivosti Zeljezni¢kih operacija.

31. Podrzati programe preobuke i smanjivanja radne snage za borbu protiv prekomjernog braja

osoblja i niske produktivnosti ¥eljeznitkog prometa.

Konkurencija u cestovnom prometu, u odnosu na nedovoljno razvijene usluge u Zeljezni¢kom
putnickom prometu, dodano je pitanje i potrebno se sa njim suaciti najprije kroz bududu
sveabuhvatnu Studiju trfiSta u putnickom prometu (feljeznicki, zraéni i cestovni] sa posebnim
fokusom na moguénosti Zeljeznica da zadrii odredene linije u putnickom prometu pod

prijethodno navedenim refarmiranim PSO/PSC podlogama.

U zratnom prometu troskovi odriavanja i povecanja kapaciteta zragnih luka iznad razine usluga
potrebne za ekonomski razvitak umanjuje raspolofiva proracunska sredstva za ostala

neophodna poboljSanja prometne infrastrukture.

32. lzraditi Strategiju razvitka mree zracnih luka u entitetima i BiH u cjelosti, kojom je za svaku
zralnu luku potrebno sagledati ulogu i perspektivu s ciljem definiranja programa razvitka i
samoadrZivog financiranja, ukljufujuéi, po potrebi, i privatizaciju, davanje u koncesiju, i druge
modele IPP radi rastereenja proratuna njihovih vlasnika. S tim u svezi, izvriiti aZuriranje
postafeéih Master planova razvoja medunarodnih zranih luka u BiH., Unutar strategije
sagledati ulogu i perspektive iportskih letjelista, kao i heliodroma koji bi se gradili u

neposrednoj blizini klinickih centara i bolnica.

Vecina zraénih fuka imat ¢e dovoljan kapacitet za zadovoljenje oekivanog obujma prometa
nakon odredenih umijerenih poboljanja, iako znatajne dodane investicije mogu takoder biti

potrebne.

33. Osigurati da medunarodne zraéne luke u BiH kontinuirano ispunjavaju regulatorne zahtjeve
kako bi mogli imati validne Potvrde aperatora zraéne luke za medunarodni zracni promet.
Dalje investicije vriiti srazmjerno njihovim stvarnim ekonomskim i financijskim potencijalima

medunarodnih zraénih luka u BiH, odnosno njihovih vlasnika.
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Odriavanje plovnog puta rijeke Save i sustava odriavanja planirano je u narednim godinama, u
suradniji sa Savskom komisijom. U pomorskaom prometu u dijelu Jadranskog obalnog mora u
Bosni i Hercegovini, u cjelosti primijeniti postojece domace i sve prihvacene medunarodne
propise, kanvencije i standarde, te usvojiti i primijeniti nedostajuce odgovarajuce zakone i druge
propise uskladene sa normama i standardima EU, i time osigurati pravni i institucionalni okvir za

zadtitu i koriStenje mora i prava o moru.
Intermodalini promet i infrastruktura su nedovoljno razvijeni i prepuéteni pojedinaénim
inicijativama sa potencijatnim dupliciranjima i neutinkovitostima.

Na primjer, teretna cestovna vozila u izravnom prometu, ukljucujui daljinske relacije, trenutno
se koriste kao najpodesniji vid prometa za terete vede vrijednosti (nerasuti teret) zbog

nedostatka fleksibilnosti Zeljezni¢kih poduzeda.

34. Elaborirati Master plan multimodalnih &vorista Sirom zemlje za bolje razumijevanje triisnih

potencijala u multimodalnom prometu.

424  Staranje o okoliskim i drustvenim utjecajima

Stanoviste je Vije¢a ministara, vlada entiteta i Bréko distrikta BiH da prometne operacije moraju
biti energetski ucinkovite. Isto tako, projekti prometne infrastrukture trebaju sadriavati sve
neophodne mjere u minimiziranju njihovih utjecaja na okoli. Sigurnost, posebno u podsektoru
cesta, mora biti zastupljena u svim fazama donoZenja odluka, kako glede regulative, tako i kod

planiranja infrastrukturnih projekata.

35. Vijede ministara i vlade entiteta i Bréko distrikta BiH prihvacaju opredjeljenje za pracenje
standarda na plinske emisije, emisije &vrstih Eestica | razinu buke za vozila sukladno

definiranim medunarodnim sporazumima i EU.

Zajednicka izjava potpisana sa EU, postavlja ogranienja plinskih emisija i buke, Sto predstavlja
preduvjet za neograniceni ulaz u EU, posebno za teika teretna vozila. Negativni lokalni i globalni
okolisni efekti od prometa trebaju biti smanjeni putem obrazovanja, regulative, tehnologije i

investiranja.
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36. Vijece ministara i vlade entiteta i Bréko distrikta BiH minimizirat ¢e tetne efekte prometa: (i)
poboljfanjem utinkovitosti postojecih mreza cesta i Zeljeznica, {ii) minimiziranjem okoliZnih i

drustvenih utjecaja projekata izgradnje infrastrukture, i (iii) promidibom intermodalnog

37. Vijece ministara i vlade entiteta i Bréko Ddstrikta BiH podriat ¢e otkianjanje nedostataka u
provedbi EIA postupaka, kao 3to su: (i) pravila za obrafun naknada ministarstwu za
administrativni rad i procentualne naknade poduzetnika koje se naplaéuju unaprijed da bi se
pokrenuo EIA postupak, i (i) pravila za nadgledanje kada je EIA postupak zavrien i Okolisna

dozvola izdana.

Dadata prepreka je nedostatak kvalificiranog i iskusnog osoblja u javnom sektoru kod realiziranja

EIA i kontrole provedbe Planova upravljanja okolSom (EMP).

38. Entitetske vlade ojatade kapacitet za nadgledanje EMP putem namjenskih programa izgradnje

kapaciteta utemeljenih na redovitim programima obuke,

Sigurnost na cestama: Zemlja se suofava sa znacajnim izazovom stvaranja pribvatljivih razina

sigurnosti, posebice u cestovnom prometu, sukladno EU normama.

39. Vlade entiteta i Bréko distrikta BiH provest ¢e strategiju za izgradnju sustava upravljanja

sigurnosti prometa na cestama koji proizvodi rezultate na upravijivoj i odrZivoj asnovi,

U postizanju ovog cilja, paznja ée biti usmjerena na izgradnju institucionalnih kapaciteta u
prometnom, zdravstvenom, obrazovnom i sudskom sektoru, kao i podriku partnerstvu izmedu
svih tijela vlasti, zajednica, nevladinih organizacija i privatnog sektora, dto je kriticno za

postizanje pozitivnih i odrzivih rezultata.

Financiranje namijenjeno podizanju sigurnosti je relativno ograniteno.

40. Za borbu protiv ovakve situacije, sve razine vlasti ée dati visok prioritet sljedeéim mjerama:
(i) pobolj3anje dionica sa visokim rizikom dogadanja prometnih nezgoda;

{ii) sistematizacija provijere sigurnosti cesta i tunela (sa prodirenjem na &itavu mreiu

magistralnih cesta do 2017. i cjelokupnu mreZu regionalnih cesta do 2020.);

{iii} Procjena utjecaja cesta na sigurnost prometa maora se razmatrati kao neophodan preduvjet




za periodi¢no odriavanje, rekonstrukciju i sanaciju magistralnih cesta;

(iv) Ciljni sigurnasni pokazatelji ili mjere moraju biti uvedeni u redovitu inspekciju cesta 2016., i

(v) Osiguranje trenutatno prihvatljivog zakonskog okvira u odnosu na sigurnosne standarde.

Tehnicka kontrola i pregled vozila moraju se posebice tretirati u cilju unaprijedenja opéeg stanja

sigurnosti prometa.

41. U sklopu sveukupnog uvida u sustav pregleda vozila, nadleine razine vlasti ée usvojiti EU

uskladene podzakonske akte i ojacace poziciju inspektora/inspektorata, sukladno Ustavu BiH.

Socijalnu regulativu potrebno je dalje unaprjedivati i uskladivati sa EU regulativom kad su

u pitanju vozadi.

42. Nadleine razine vlasti ée poduzeti sve mjere kako bi se osiguralo progresivno prihvatanje
2akona u odnosu na EU standarde iz oblasti rada; (ii} 1 redovite provjere profesionalnih
sposobnosti instruktora, certificiranje inicijalno obavljenih obuka i progresivan pristup raznim

kategorijama vozaékih dozvola.
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5 Smijernice za realiziranje Okvirne prometne politike

Okvirna prometna politika Bosne i Hercegovine pruia opéi okvir djelovanja za postizanje
novog Zeljenog stanja (vizije} i definiranog sveukupnog cilja Okvirne prometne politike za

vremensko razdoblje od 2015. do 2030. godine.

Okvirnu prometnu politiku i njenu implementaciju treba detaljno elaborirati, sukladno Ustavu
Bosne i Hercegovine, kroz strateXke dokumente i akcione planove definirajuéi ciljeve, zadatke i

konkretne aktivnosti koje ¢e se poduzeti.
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Broj: 05-07-1-1822-6/15 1
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MINISTARSTVO KOMUNIKACIJA [ PROMETA 16 -07- 9 01
- 0¥ tajnika Ministarstvq - » b

SARAJEVO

PREDMET : Obavijest o zak]jutky Vije¢a ministra BiH

Vijece ministara Bosne j Hercegovine, na 15, sjednici odrZanoj 15. 7. 2015,

godine, utvrdilo je Prijedlog Odluke o o usvajanju Okvime prometne politike
Bosne i Hercegovine za period 2015.-2030, godine,

ZaduZeno je Ministarstyo komunikacija i prometa da Prjedlog Odluke
dostavi Parlamentarnoj skupstini Bilj u dalju proceduru.

O zakljugku vas informiramo radi njegove provedbe,

S podtovanjem,

————e e

Trg Bosne i H_crcegovine 1. Sarajevo, Bosna i Hercegovina;
Tel; 282.630 Fax: 282-633:
e-mail: glajnisrvisevijecenm;nisinrn, av.ha; www.vijeceministara.goy. ba
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PREDI\IET:—Nﬁ§ljenje 0 nacrtu Okvirne prometne politike Bosne Hercegovine za razdoblje
2015-2030.godine

MISLIENJE

Ministarstvo komunikacija i prometa dostavilo je Uredu za zakonodavstvo, nacrt Okvime .
prometne politike Bosne i Hercegovine za razdoblje 2015-2030.godine, radi davanja mi¥ljenja.

Okvima prometna politika Bosne i Hercegovine za razdoblje 2015-2030.godine ima za cilj
odrZiv razvoj prometnog sustava Bosne i Hercegdvine, entiteta i Bréko Distrikta Bosne i
Hercegovine temeljen na ekonomskom i drustvenom razvoju zemlje, zadovoljenju potreba za
poboljfanom mobilno3éu tereta i ljudi, fizitkom pristupu trZidtima, radnim mjestima,
obrazovnim centrima i ostalim drudtvenim i ekonomskim zahtjevima.

U pogledu dostavljenog teksta nacrta Okvirne prometne politike Ured za zakonodavstvo nema
primjedbi, te ukazuje da je u daljoj proceduri potrebno priloZiti i midljenja nadleZnih ﬁjelfl.
entiteta i Bréko Distrikta Bosne i Hercegovine, :

Takode, Ured za zakonodavstvo sugerira da se pripremi i dostavi, u daljoj proceduri,
obrazloZenje uz Okvirnu prometnu politiku, a Sto je sukladno &lanku 32, Poslovnika o radu
Vijeéa ministara Bosne j Hercegovine (;»SluZbeni glasnik BiH*, broj 22/03).

Istovremeno, uz prefpostavku usvajanja predmetne Okvime prometne politike Bosne i
Hercegovine za razdoblje 2015-2030.godine i potrebe objave iste u Sluzbenom glasniky Bosne i
Hercegovine, Ured za zakonodavstvo ukazuje da je u svrhu objave potrebno pripremiti akt o -

usvajanju, &ji je sastavni dio navedena Oxvima prometf RNIARTR0sne i Hercegovine za
razdoblje 2015-2030.godine.

& e o
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MINISTARSTVO FINANCIJA/ MHHUCTAPCTBO ®MHAHCHIA
FINANSIJA | TREZORA U TPE30PA
"EGOVINA
BOSNIA AND HERZEGOVINA BOSNA | HERC &Cl%mmﬂ L
MINISTRY OF FINANCE MAATAR VG NS RS
AND TREASURY e e———"

Broj: 05-02-2-5174-2/15
Sarajevo, 7.7.2015. godine

BOSNA I HERCEGOVINA
2,03 05,0
Ministarstvo komunikacija i prometa ‘0/f 9 /ol e

PREDMET: Misljenje na Nacrt okvirne prometne politike Bosne i Hercegovine za
razdoblje od 2015. do 2030. godine.
Veza: akt broj 01-02-2-1440-5/15 od 22.6.2015. godine

Vezano uz va$ dopis, broj naveden u vezi, a kojim se traZi mi%ljenje na Nacrt okvirne
prometne politike Bosne i Hercegovine za razdoblje od 2015. do 2030. godine, sukladno
odredbama ¢lanka 31. pod e). Poslovnika o radu Vijeéa ministara Bosne i Hercegovine
(,,Sluzbeni glasnik BiH®, broj 22/03), dajemo

MISLIENJE

1. Aktom navedenim u vezi, Ministarstvo prometa i komunikacija Bosne i Hercegovine
dostavilo je, radi pribavljanja migljenja, Ministarstvu financija i trezora Bosne i
Hercegovine Nacrt okvirne prometne politike Bosne i Hercegovine za razdoblje od 2015.
do 2030. godine, kojom se prezentiraju vizija, ciljevi, temelina nadela i smjemnice za
provedbu, te opredjeljenja Politike za predmetno razdoblje, i to za poticaj integracije
Bosne i Hercegovine u Europsku uniju i regionalne suradnje te za odrZivi ekonomski i
druStveni razvoj.

2. Ministarstvo financija i trezora Bosne i Hercegovine razmotrilo je predmetni akt te
konstatiralo da u privitku nije dostavljeno obrazloZenje, kako je to propisano ¢lankom 32.
Poslovnika o radu Vijeca ministara Bosne i Hercegovine, kako bi se Ministarstvo
financija i trezora Bosne i Hercegovine moglo izjasniti o financijskom aspektu,

3. Natemelju naprijed iznesenog, upucujemo vas da predmetni akt dopunite nedostaju¢im
obrazloZenjem te ponovno dostavite Ministarstvu financija i trezora Bosne i Hercegovine
na ocitovanje o financijskom aspektu odluke.

Molimo vas da svu buduéu korespondenciju u vezi s ovim predmetom dostavite pozivom na
broj i datum nasega akta.

» £ “ - -
S posStovanjem, i\"‘ R A R

DOSTAVITI:

- naslovu

- Sektoru za proracun institucija Bosne
Hercegovine

- ala

Sarajevo Trg Biff [, tel; ++387 33 20 53 45, fux 20 29 30; centrala 28 45 20

wwe mfl gov ba
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PEMYBENTHUKA CPRICKA
MHHUCTAPCTBO CAOGPARAJA U BE3A

Tpr Peny6auke Cpncke 1, Barba flyka Ten: 051/338 - 603 danc: 051/339-649,
www.vladars.nete-mail:msv@msv.viadars.net

Bpoj: 13.03/345-964/15
Aatym: 02.07,2015. rognue

MWHUCTAPCTBO KOMYHUKALWIA XU TPAHCNOPTA
TPI BOCHE W XEPLEFOBUHE 1/1V
71000 CAPAJEBO

NPEAMET: NMpnjegnor, OkenpHe nonuTHKe BuX, oarosop
BE3A: Baw akr 6poj 01-02-2-1440/15 opg 05.05.2015. roanke

Y npunory OBOT aKTa AO0CTaB/baMo 3aK/bydvak BAaae Peny6nuke Cpncke 6poj 04/1-012 2-
12288/15 op 18.06.2015. roguHe, Kojum ce Bnaga Penybauke Cpncke: :

- yno3Hana v npuxsatuna Urpopmauymjy o uspagm OxKerpHE TPAHCNOPTHE NONUTHKe Eocue .
XepueroeuHe 3a nepuog 2015 - 2030. rogvHe, :

- carnacHa je aa ce TekcT OKBMPHE TPAHCNOPTHE NoAMTHKe BacHe ¥ XepuerosuHe 3a nepwo,q
2015 — 2030. roavHe ynyTH y Aajby Npoueaypy npema CasjeTy MHHKCTapa buX,

- je sapywuna Munuctapcereo caobpahaja u seaa PenyGavke Cpncke 3a npahere peanusaumje
OKeupHe TpaHCNopTHe NoauTHKe bocHe n XepuerosuHe 3a neprog 2015 — 2030. roaune. 0,
¥ npunory akTa A0CTap/bamo M TEKCT OKBUpPHE TPAHCNOPTHE NOAWTHUKe BocHe 1 XepueroBuHe

3a nepuog 2015 - 2030. roguHe, a KOjW je ycarnaweHd ca MUHWCTAPCTBOM KOMYHHMKaLMja M

TpaHcnopTa buX,

4.



/

.

Ha ocHosy unaHa 43. crag 7. 3akoHa o Bnagu PenyBauke Cpncke (,Cnyxbenu rnacHuk
Peny6nuxe Cpncke”, 6poj 118/08), a HakoH pasmatparbe NHdopmaymje o u3paan OkeupHe
TPAaHCNOpPTHE noAuTUKE BOCHe ¥ XepueroBuHe 3a neprog 2015-2030. roamHa, Bnaga

Penybanke Cpncke Ka 26. cjeaHuuu oapxanoj 18.06.2015. roanHe, ROHOCH

3AK/bYHYAK

1. Bnaga Penybnuke Cpncke ynosHana ce ca WHbopmauujom © W3pagw OxsupHe
TpaHcnopTHe noautHke bocHe n XepuerosuHe 3a nepuoa 2015 - 2030. roaMHe U Ucty

npuxeata.

2. Bnapa Penybnuke Cpncke carnacHa je aa ce TeKCT OKBHWPHE TPAHCMOPTHE NOAWTHKE
BocHe v XepuerosuHe 3a nepuog 2015 ~ 2030, roauHe ynyTH Y Aa/by NPOUEAYPY NpeMa
CaBjeTy muHucTapa buX.

3, 3aaywyje ce Munuctapcteo cacbpahaja n seza Penybauke Cpncke 32 npahere
peanusauuje OKBrMpPHE TPAHCMOPTHE nonuTuke bocke v XepuerosrHe 3a neprod A0S

2030. roguue.

4. 3arbyyak CTyNa Ha CHary faHoMm [OHOWEHA.

Bpoj: 04/1-012-2- L}(&% /15

Darym: 18.06.2015. roauHe

&
S
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bocua u XepuerosuHa
BPYKO ZUCTPHKT

Bosna i Hercegovina

BRCKODISTRIKT
BOSNE I HERCEGOVINE BOCHE U XEPLIETOBUHE

GRADONACELNIK I'PAJOHAYE/JIHUK

Trg Robertsa B.Owena 78100 Briko distrlkt Bosnel Herceguvine, Telefon: +387 49 490-013, Faks: +387 49 490-020.
Tpr PoSeprca B. Dpena 76100 Bpuxc grcTPHKT Focue n Xepneronkue, Teaedon: +387 49 490-013, Daxc:+387 49 490-020.

SNA 1 HERCEGOVINA
BI'O] predmeta: 26-000407/15 g i 1 BO.E_’\"_I HI r.r" 'IN'“-FF‘:FE"]
Broj akta: 01.1-01000A-03/15 Uiy R i i
g S 13—
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Gradonatelnik Bréko distrikta BiH, na osnovu &lana 16. Zakona o Viadi Bréko distrikta BiH
(,.Sluzbeni glasnik Breko distrikta BiH¥, broj: 19/07, 36/07, 38/07, 2/08, 17/08, 23/08, 14/10 i 28/12),
a u vezi s aktom Ministarstva komunikacija i prometa Bosne i Hercegovine, broj: 01-02-2-1440/15 od
5.5.2015. godine,donosi :

ODLUKU
O DAVANJU SAGLASNOSTI

Clan 1.

Daje se sagla‘s;:astA Breko distrikta BiH na Nacrt okvime prometme politike Bosne i
Hercegovine za period od 2015. do 2030. godine, i daljnje upucivanje Vijecu ministara Bosne i
Hercegovine radi utvrdivanja Prijedloga.

Clan 2.
Ova odluka stupa na snagu danom donoSenja i objavit ée se u ,,Sluzbenom glasniku Brgko
distrikta BiH".
a_."".":-fr* o1 g "
Sn et ol 0 Ry
y; e L e = T J - '9:\"3_‘ .
DOSTAVITI: fEs s GRADONACELNIK
Ministarstvu komunikacija i prometa Bosne i Hercegovine i e =, |\ dp AntéDomié
Trg Bosne i Hercegovine 1/IV Sarajevo AR el A2s-
2. Kabinetu gradonadelnika Wt m SgEP g
3, Uredu koordinatora Bréko distrikta BiH pri Vijecu ministara"‘éﬂi%- s XS So
4. Glavnom koordinatoru Vlade Breko distrikta BiH MY gt g
5. Sekretarijatu Vlade (2x) T r Het
6. ,,Sluzbenom glasniku Bréko distrikta BiH* : S

7. Athivi,
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BOSNA | HERCEGOVINA BOSNIA AND HERZEGOVINA
FEDERACIJA BOSNE | HERCEGOVINE FEDERATION OF BOSNIA AND HERZEGOVINA
FEDERALNO MINISTARSTVO PROMETA | FEDERAL MINISTRY OF TRANSPORT AND
KOMUNIKACIA COMMUNICATIONS
MOSTAR MQOSTAR

Broj:01/06-27-1220/16
Dana: 06.07.2015. godine

Ot
MNISTARSTVO KOMUNIKACIJA | TRANSPORTA BIH g7
TRG BIH 1 107,05, 05
n/r Ministra,
g-din Slavko Matanovié
’ ""'-,,:_ e 3K Ry "v“-fil"_i\-‘n_'«u
Predmet: Suglasnost na tekst Okvime transportne politike - 07 -07- 2015 '

i et frae ecoriidlc -, /
R?*‘H:.?ﬁ_ﬁ- i A44Qf 10 /g-
Nakon razmatranja teksta Okvirne transportne politike Bosne i Hercegovine za 2015.

— 2030. godinu, dajemo svoju suglasnost da se Isti uputi u dalju proceduru za
usvajanje u Skup$tini Bosne i Hercegovine.

Smatramo da l’.:e ovaj dokument doprinijeti daljem jaéanju sektora transporta u Bosni i
Hercegovinl, te da e posluZiti za izradu drugih temeljnlh dokumenta, neophodnih da
se usvoje na odabranom putu pridruzivanja Bosne | Hercegovine &lanstvu u

Evropskoj uniji.

Jo$ jednom jzraZavamo nadu da ¢e se oval dokument brzo usvoliti i iskazujemo svoju
spremnost za njegovo implementiranje.

Sa stovanjem,

Dostaviti:
- Imenovanom
- Evidendiji
-~ afa

Ul. Brate Feli¢a b.b., 88000 Mostar - BOSNA | HERCEGOVINA
Tel: ++387 36 65 0025 Fax: ++387 38 55 00 24 e-mall; promet@fmpik.gov.ba




